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I LA VOIRIE COMMUNALE

La voirie en image

Voies communales :
v' Domaine public de la commune (art L.141-3 du
code de la voirie routiere)
v’ Affecté a la circulation générale
v’ Classées dans le domaine public routier de la
v

Empriss (imite du domaine public routier]
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commune
Inaliénables, insaisissable et imprescriptibles
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v' Domaine privé de la commune (art L.161-1 du
Code rural)

Affectés a la circulation générale

Non classés dans le domaine public routier de la
commune

Aliénables, prescriptibles et soumis au bornage
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Les grands défis des infrastructures routieres :
s‘adapter aux :
v Contraintes budgétaires fortes

des collectivités _/—’

v' Changements climatiques

v" Nouveaux usagers
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I VOIRIE ET DEVELOPPEMENT DURABLE

La voirie est un outil incontournable aux multiples enjeux
(économiques, sociaux, environnementaux, de mobilité,
de sécurité, d'aménagement du territoire, ...).

En 2010, les acteurs de la route ont validé la démarche
de développement durable a travers le Grenelle de
I'environnement. Des criteres de développement durable
devront étre intégrés a la conception de projets routiers.

Zoom sur trois notions qui prennent tout leur sens
aujourd’hui dans la gestion durable de la voirie
communale, a savoir :

- Pérennité des revétements

- Utilisation de matériaux durables et innovants

- Mise en ceuvre de nouveaux modes de déplacement

PROI:ONGER LA DUREE

15E VIE QES CHAUSSEES '
o
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" NOBVEAUXMATERIAUX
DURABLES, ECONOMIE,
INNOVANTS

9002 - Wikimedia CC

111111

MOBILITES
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I CHAUSSEES : UENTRETIEN DE LA
VOIRIE

Petit rappel des obligations des collectivités en
matiere d’entretien de voirie :

Sur les voies communales : il s’agit d’'une dépense
obligatoire de la commune.

Sur les chemins ruraux : par principe, la commune
n‘a pas dobligation d’entretenir ses chemins
ruraux, sauf si elle a déja commencé a le faire,
auquel cas elle doit continuer d’assurer cet
entretien a minima (CE, 26 septembre 2012,
n°347069).

Les fondamentaux de I’entretien de la
voirie communale

W ENTRETIEN DES ACCOTEMENTS,
B TALUS ET FOSSES

ENTRETIEN DES EQUIPEMENTS
D’ECOULEMENT DES EAUX

ELAGAGE
DES ARBRES

BALAYAGE ET
NETTOIEMENT

ENTRETIEN DE LA

SIGNALISATION

Les ennemis de la voirie

Infiltration de pluie de surface

® L'eau
® Le gel
® La chaleur
® Le Traffic PL  risoniscoess

accotements et fossés eaux de nappes

Source ATD 01
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UENTRETIEN DE LA VOIRIE

Vers une stratégie d’entretien :
Mise
hiérarchisation selon certains criteres, le
niveau  de  performance
usage/type  de
maintenance, niveau d’exploitation, ... :

en oeuvre, basée sur une

souhaité

voie, niveau  de

ETAT DE LA
CHAUSSEE

e FEtatde la chaussée
e Trafic (classification des voies, ...)
e Typologie d’entretien :
o Entretien préventif
Entretien courant

préventif

Entretien
curatif

o
o Entretien curatif (Réhabilitation)
o Reconstruction (réhabilitation lourde)

5 10 15

Défaut d'étanchéité

» Réhabilitation
Arrachements

Déformations

» Reconstruction
Dégradations structurelles

années
>

NIVEAU DE
SERVICE

- Elevé

- Moyen

— Faible

Schéma inspiré du schéma d’évolution de I'état et du niveau de service d’une chaussé

neuve (source IDRRIM)
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3_0 Gard Exemple de contenu de la démarche
5 . 3 Gestion du réseau avec une mise
Gestion du réseau routier avec 3 S e
&l ATD s en place d'une véritable politique
une perspective a court terme .. oy
routiére avec une gestion a court,

moyen et long terme

Conseil d'architecture, d'urbanisme

et de U'environnement ""m“'w,",'{',',:'

Définition du réseau de la collectivité. Informatisation du tableau de classement
et enrichissement avec des données
Connaissance du réseau avec tableau de descriptives et techniques

classement de la voirie

UENTRETIEN DE LA VOIRIE

Hiérarchisation éventuelle du réseau

Cadrage de niveaux de services par
catégorie

Diagnostic du patrimoine routier (état des

lieux) : état du réseau réalisé de fagon

ponctuelle sur |

es sections les plus

endommagées

Un diagnostic général est constitué
permettant une vision de I'état physique
de I'ensemble du réseau.

L'entretien et la conservation de la voirie :
v’ Surveillance
v' Programme d'entretien annuel ou pluriannuel : e~ 5. s s e iy ———

» |dentification des zones a risques Brsen | Modemisation df‘fd‘*bj‘,f‘l

e Elaboration de scénarii chiffrés l l Vot e

* Priorisation des solutions

* Mise en ceuvre de la stratégie d’entretien .

° Evalua tion En modernisation
Choix d'un maitre d’ceuvre et Hodemhaton
Etudes préalables (études de sol, essalis, ...) S
Choix de I'entreprise selon la procédure de commande / \

Programmation annuelle par I'établissement de

Maitrise d'ceuvre des travaux retenus

Elaboration d"un programme
pluriannuel (= 10 ans)

Pér 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Trava ST A D A R e D el e [ Rl [ R o e T A D e[S P b D [ e R R o e

publique adaptée — e | | otan
A . 7 . . “entretien couran épendances
Contréles interne, externes, extérieurs = ﬁ T— —_—

Contréles préalables a la réception il
Réception des travaux et la garantie = i

ANANA NN
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NOUVEAUX MATERIAUX POUR DES
AMENAGEMENTS DURABLES

La création ou la réhabilitation de voiries doivent
intégrées des composantes environnementales,
économiques et sociales. La conception
d’infrastructures doit bien sir s’attacher a prendre
en compte la protection de l'environnement, la
biodiversité mais également Ila gestion des
ressources naturelles.

Ainsi l'utilisation de technique de réemploi ou de
matériaux durables ou alternatifs doit étre
privilégiée.

Utilisations de techniques et de matériaux selon les normes et
regles de l'art issues des guides et recommandations émises par
les organismes compétents (SETRA, CERTU, CEREMA, IDDRIM, ...)

'(hantiers neufs Chantiers neufs et d'entretien
ENSEMBLE

60% DE MATERIAUX i i
2 60 % des matériaux  COUCHE DE SURFACE -
issus du réemploi, = 20 % des matériaux

réutilisation ou issus du réemploi,
recyclage de déchets réutilisation ou
recyclage de déchets

COUCHE D'ASSISE
2 30 % des matériaux issus
du réemploi, réutilisation

ou recyclage de déchets

= 70 % des matiéres et déchets
produits destinés au réemploi,
au recyclage ou a la valorisation matiére

Au moins 70 % des déchets produits sur les chantiers de construction ou d'entretien routiers doivent
étre réemployés ou orientés vers le recyclage ou les autres formes de valorisation matiére.

Loi de transition énergétique pour la croissance verte
(LTECV) de 2015 fixe des objectifs chiffrés de
valorisation de matériaux recyclés lors des chantiers

routiers :

60 % des matériaux utilisés lors de travaux
routiers devront étre issus du réemploi ou du
recyclage de déchets en 2020.

Atelier de Territoires - 08/12/22 — NIMES



FLUX DES MATERIAUX
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C | cal!_lhedbm ATD ( ) ® F:-éemplc sur chantier
etde lenvironnement i _ @ Qs
— tion Recyclage

NOUVEAUX MATERIAUX POUR DES ( ) ——

AMENAGEMENTS DURABLES

o Chantier & o Chantier B
~.‘

» Utilisation de matériaux et techniques a faible
impact environnemental :
e Mise en ceuvre de revétements moins
polluants
* Application de peintures sans toluéene
e Utilisation de nouveaux bétons
» Limiter l'utilisation de ressources naturelles :
* Réemploi de matériaux
» Utilisation de matériaux alternatifs
» Participer a la limitation de I'imperméabilisation et
aux techniques alternatives de gestion des eaux
pluviales
» Utilisation de matériaux poreux
» Technique mixte (végétalisation)

[ Matériaux alternatifs ] Informer pour mieux

valoriser

—

LEE

P
U
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NOUVEAUX MATERIAUX POUR DES
AMENAGEMENTS DURABLES

L'utilisation des matériaux en technique routiére est
liee a la fourniture et l'acceptation préalable des
Fiches Techniques Produits (FTP), précisant a minima
les informations ainsi que les caractéristiques
techniques et environnementales des produits.

L’élaboration des matériaux recyclés doit également
s’inscrire dans une démarche qualité.

Les projets pourront indiqués, par exemple un taux
minimum d’agrégats recyclés dans les enrobés, une
températures des graves bitumes et du BBSG (tiede,
...), des enrobés phoniques, des peintures a l‘eau,
éclairage sobre en énergie, ...

O
_\ @ vers

FLUX DES MATERIAUX OBJECTIFS LTECV*

I'D Reemploi sur chantier Réemploi + tation vers sation matiére

pour les chanfiers de conatruction ou dentretien routlers
> 70 % des matériaux produits
au plus tard en 2020

_ tion Recyclage
Reemploi +

pour les chantlers de conatructions routiéres, dans leur ensambls
( Réemploi sur chantier > 50 % des mateériaux utilises en 2017
e e = > B0 % des materiaux utilisés en 2020
\ pour les couches de surfaces routléras

= 10 % des matériaux utilisés en 2017

> 20 % des matériaux utilisés en 2020

pour les couches 038888 routiéres
= 20 % des materiaux utilisés en 2017
> 30 % des materiaux utilisés en 2020

Le réemploi et le recyclage utilisés en technique
routiere sont soumis un contréle environnemental qui.
Il est complémentaire de la démarche d’acceptabilité
de matériaux alternatifs.

[ Matériaux alternatifs ] Informer

pour mieux valoriser

o~
LEE
Filil

b
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TYPES DE MATERIAUX

Matériaux :

* [ssus du réemploi : usage in situ
* Réutilisation des déblais restant sur d’autres
chantiers, puis seulement en plateformes de

recyclage

* Valoriser les matériaux recyclés et alternatifs

Matériaux drainants :

Enrobés poreux,
Bétons poreux,

Pavés poreux

Dalles poreuses,
Grave bitume poreuse
Géotextile non tissé

@ Bétons de résines drainants

é ¢ & & O
& + | X
© | % |
& ¥ o 8% O
& - % K
| = |
Eemple chassd é & ® 10
xemple chassées
drainantes ADOPTA ¥ . K
® | = | (=
& voie pour venicules Légers @Amannapmgm
& Voic pour véhicules lourds ) Accessible
% Support de plantation @Auessmlllteavecdlsnwm
@‘Amumpagn ement de plantation

‘ Ratissage / balayage
& Pression/ aspiration
) vegeralisabie @ Fondation de forte épaisseur

B Nonvigéralisavle L0 (080 perméabilite

te & Cité | Erude Revétements Perméables | FICHES CONTEXTE | Auril 2021

PHOTO - image3847 jpg

APPLICATIONS

Voies d’acces tres peu circulées, parkings,
voies piétonnes

Pavés poreux et dalles poreuses

Zones non circulées : espaces piétons, voies

Graves bon lisitees Foresses (GNIE) d’acces, parking, puits, tranchées, etc...

CSR (voirie circulée ou piétonne, parking,

Béton Bitumeux Drainants (BBDr) .
places, tranchée)

Betonde cirmentdmainant CSB (v?irie circulée ou piétonne, parking,
voie Vélo, places)
CSR (voirie circulée, piétonne, parking, voie

Résine drainante %
Vélo, places)
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LA MOBILITE DURABLE

Augmentation de Ila demande de solutions
durables en matiére de mobilité pour des raisons
a la fois économiques, écologiques que pratiques

Adaptations, modernisations indispensables :
v’ des infrastructures

v' de nouvelles régles de partage de I'espace
routier

Loi d'Orientation sur les Mobilités (LOM)

# « améliorer les conditions de
déplacements au quotidien pour tous les citoyens
et tous les territoires ».

Quelles solutions pour quels territoires ?

[(( /\3 j [\ DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
Y]
e o & o &
PRATIQUEE NS D
VEH UL
PAR’ PAR LABLE
"ok szcommx: mmc PRINCIPAL L (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
sssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite
mlbavd r.ydlhhl Piste cyclable ou
bande voie verte
dérasée de droite
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LA MOBILITE DURABLE

Zones urbaines : embouteillages, pollutions de 'air et
sonore, ...

> développement des circuits courts et du télétravail,
nombreuses offres

= facilité de mise en ceuvre :

* Transports en communs plus propres et plus
réguliers

* [tinéraires favorables aux vélos il

* Cheminements piétons aménagés

e Stationnements vélos sécurisés

* Développement des équipements permettant
I'intermodalité (vélo+train, vélo/trotinette+bus, ...

* Parking relais

Service transports mobilités -
GrandAngouléme
Atelier de Territoires - 09/11/2022 — NIMES
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MOBILITE

[ «\lenez participer a I'élaboration
F d'un projet collectif de mobilité ! »

JEUDI 24 FEVRIER

EN CONTINU DE 12H A 17H
VENDREDI 25 FEVRIER . ,.

EN CONTINU DE 15H A 20H A

LA MOBILITE DURABLE

MAIRIE DE VELAUX
et o Tout A, somncuasotomaaioms ]

Rue André Léo, Saint-Jacques-de-la-Lande.

Territoires peu denses : accés a la mobilité difficile, peu
d’offres

= Enquétes de terrain, consultation (habitudes, profil socio-
économique, pobles d’activités, ...)

= développement d’offres nouvelles,

Cheminement doux (pistes cyclables, mixtes piétons)
Modes partagés (covoiturage, autopartage)
Mobilités solidaires : organisation d’un service de
proximité a partir du bénévolat

Intermodalité (vélo-transports en commun)

Bornes de recharge de véhicules électriques
Location de vélo

AN

AN

= recherche de complémentarité avec les autres
collectivités, les associations, les partenaires économiques,

Atelier de Territoires - 09/11/2022 — NIMES Station de covoiturage - Le Bourget - CCO Wikimedia
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POUR CONCLURE

La route ne doit plus étre pensée aujourd’hui

uniguement en terme de circulation automobile
mais de service rendu a l'ensemble des usagers
(piétons, cyclistes, personnes a mobilité réduite,
...), comme un aménagement urbain au sens
large.

........... Mobilite ..
Consommation =" ) Temps
g Acces a :
’ ieta Accés aux
g ! :e’mplm _et a Exercice de la -
g I’éducation . . soins
citoyennete

La MOBILITE est en pleine adaptation, la route n’est
pas en reste. Elle sera plus propre, plus verte, plus
sobre et pour certains productrice d’énergie et
connectée....

En attendant le nouveau revétement révolutionnaire,
les collectivités peuvent des aujourd’hui s’engager
dans une démarche durable, a leur niveau sur leurs
équipements routiers et dans une démarche collective
sur la recherche de solutions de mobilité.

Atelier de Territoires - 09/11/2022 — NIMES



Préparer une voirie communale durable

Séquence |l
Une stratégie d’entretien d’une voirie communale : retour d’expérience d’une collectivité

Ronan MEVELLEC,
Directeur de I’Agence technique départementale de la Charente
- 05.45.20.07.60
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PROJETER UNE STRATEGIE
POUR L'ENTRETIEN

DE SA VOIRIE COMMUNALE
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PROJETER UNE STRATEGIE DENTRETIEN DE SA VC

Ronan MEVELLEC

'Agence Technique de la Charente

Directeur de
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L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technlque

Priorisation des
secteurs

Proposition technique

d'entretien

Definition de
l'enveloppe nécessaire




PROJETER UNE STRATEGIE DENTRETIENDESAVC & o (&) +— Gz

L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technique

Préconisations et conseils pour
I'entretien de la voirie communale

Commune de Vignolles

AGENCE TECHNIQUE
DE LA CHARENTE

Note financiére
Janvier 2020

Dossier suivi par Robert DUMAS CHAUME]TE
Chargé d'opération "Espaces publics et vol
Ligne directe : 05 45 20 07 57
Courriel : rdumas@atd16.fr
Réf. : 19-207 (RDC-AD)

ATD 16 - 'Agence Technigue de |a Charente - Domaine de La Combe - 241 rue des Mesniers — 16710 Saint-Yrieix-sur-Charente
Mail: contact@atd16.fr - Web: www.atd16.fr - 7=l 05 45 20 07 60
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AGENCE TECHNIQUE
DE LA CHARENTE
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L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technique

LE CONTEXTE PHYSIQUE ET URBAIN

20

Préconisations et conseils pour I’'entretien de la voirie communale - Commune de Vignolles

Dans le cadre de I'entretien de la voirie communale, la commune de Vignolles a sollicité I’Agence Technique de la Charente afin de lui
apporter une assistance pour son planning d’entretien.

A noter que ce document est un outil daide & la décision. Les principales données techniques, administratives et financiéres qui sont
développées constituent une premiére approche et en conditionnent les faisabilités. Le présent document a été établi, dans une optique
de conseil global. Son objectif est de permettre a la commune de fixer les priorités, les techniques, les colits et le financement de
I’entretien de son réseau.

1 Le contexte physique et urbain
« La présentation de la commune et du site »

Vignolles, commune du département de la Charente, se situe a environ 5 km au Nord de Barbezieux-Saint-Hilaire. Elle appartient au
Canton Charente-Sud, a la Communauté de Communes des 4B.

La collectivité est principalement desservie par la route nationale 10 et les routes départementales n°68 et 126. Par ailleurs, la voirie
communale représente 22,4 km.

Les habitants de Vignolles étaient au nombre de 179 au recensement de 2016 (population Iégale 2019, source INSEE), sur une
superficie de 8,8 km?, soit une densité de la population de 20,3 hab./kmz2. L'évolution annuelle moyenne de la population, entre les
recensements de 2011 et 2016, est de -1,0 %.

3 s X o Vignolles i

Barbezieux'

h ©,ppenstreelyaps ;
Ayl A

o o o o o o e e R N R R N R R N R N

Service public d'assistance et de conseil aux collectivités territoriales de Charente.

I 1

AGENCE TECHNIQUE
DE LA CHARENTE
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2 Les priorités d’interventions

m Priorité 1 : La voie présente des défauts structurels importants pouvant engendrer des problémes de sécurité auxquels il
conviendrait de remédier dans les 12 mois (avant fin 2020), soit en réparation superficielle, soit par une reprise totale de toute la
structure.

Priorité 2 : La voie présente des pathologies structurelles moyennement a trés importantes ayant occasionnées des dégats
(faiencage, trous, déformations localisées). Elle serait a traiter dans les 24 mois (avant fin 2021) et a surveiller en particulier vis-a-
vis des infiltrations d’eau et du gel qui augmenteront les défauts déja présents.

Priorité 3 : La voie présente des pathologies structurelles faibles a importantes ayant occasionnées des dégats sans présenter
de danger immédiat pour la sécurité des usagers. Elle serait a traiter dans les 36 mois (avant fin 2022) et a surveiller au méme titre
que celles de la priorité 2.

z

LES PRIORITES D'INTERVENTIONS

i Priorité 4 : La voie est en bon état général et ne présente que quelques défauts mineurs. Ceux-ci seraient a corriger de maniére
a maintenir la voie concernée au méme niveau de service. Elle est a surveiller et sera a traiter a plus long terme, 5 a 10 ans selon la
fréquence de |'entretien nécessaire chaque année : point a temps, curage de fossé, nettoyage des avaloirs...

Am,@
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AGENCE TECHNIQUE
DE LA CHARENTE
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3 Les différents types de revétement

3.1 Les enrobés

Un enrobé est un mélange de graviers, de sables, de fines et de liant, appliqué en une ou plusieurs couches, pour constituer le
revétement des chaussées, des trottoirs, des zones de stationnement... Il s'agit d'un matériau compacté lors de sa mise en ceuvre. Il
est plus ou moins rugueux en fonction de la taille du granulat utilisé.

3.2 Les enduits superficiels (monocouche, bicouche...)
Usage recommandé uniquement pour les voies de desserte a faible trafic. A proscrire pour les espaces & forte giration et dans les
zones urbaines.

~

Les enduits superficiels (monocouche, bicouche, et plus rarement tricouche) sont des matériaux imperméables (gestion des eaux
pluviales obligatoire). Ils sont utilisés sur des couches de roulement existantes (en entretien du réseau routier), pour la réalisation de
voies de desserte peu utilisés, ou pour la réalisation de cheminements en mode doux

Ils sont constitués de couches de liant (essentiellement du bitume) et de granulats répandus successivement.
=> Trés bonnes qualités de rugosité.

- Monocouche = 1 couche de liant + 1 couche de granulats

- Sandwich = 1 couche de granulats 10/14 + 1 couche de liant + 1 couche de granulats 6/10

- Bicouche = 1 couche de liant + 1 couche de granulats + 1 couche de liant + 1 couche de granulats
Sa couleur est fonction des granulats choisis.

ATTENTION, dans les premiers temps aprés sa mise en ceuvre, il y a un grand risque de rejet des granulats non suffisamment
solidarisés par le liant. Le revétement peut alors étre glissant.

z

LES DIFFERENTS TYPES DE REVETEMENTS

3.3 Les enrobés coulés a froid (ECF)
L'ECF est constitué d'une émulsion a base de bitume modifié (polyméres) et de granulats concassés. La granulométrie des agrégats
est supérieure a 4 mm et le pourcentage de fines compris entre 6 et 12%.

Les enrobés coulés a froid sont appliqués en couche d’épaisseur comprise entre 0,6 et 1,5 cm. IIs sont formulés pour combiner une
montée en cohésion rapide autorisant une ouverture au trafic dans un délai bref (I'ouverture a la circulation peut se faire sous moins
d’une heure), une bonne rugosité, une durabilité suffisante sous trafic, tout en assurant I'imperméabilité.
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PROJETER UNE STRATEGIE DENTRETIEN DE SA VC .

L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technique

3.4 La grave émulsion
La grave-émulsion est un matériau préparé a partir d'un mélange d’émulsion de bitume, de granulats et d’eau, dosés et malaxés a
froid, (soit dans un appareil de type malaxeur et finisseur associés ; soit dans une installation appelée centrale).

Ce produit est obtenu par dispersion et malaxage d’une émulsion cationique de bitume a rupture lente au sein d'une grave 0/6, 0/10,
014 ou 0/20.

Les graves émulsions sont des matériaux privilégiés pour le reprofilage et le déflachage. Elles sont aussi indiquées pour le
rechargement de chaussées, de trafic faible a moyen, sur support déformé, car elles ont un excellent comportement sur chaussées a
forte déflexion.

~

3.5 Le point a temps

La réparation de chaussée au point a temps consiste en un répandage d’émulsion de bitume et de gravillons. Cette technique permet
un entretien de la surface de la chaussée en lui redonnant de I'étanchéité et en limitant la formation des dégradations. Les répartitions
ne sont effectuées que sur les surfaces ponctuelles a traiter. Le rejet de gravillons en excédent est une conséquence inévitable de
cette technique d’entretien. La présence de gravillons nécessite une signalisation temporaire adaptée sur la section concernée.

3.6 Le retraitement en place a froid des anciennes chaussées

Le retraitement en place a froid des chaussées, au moyen de ciment ou de liants hydrauliques routiers, est une technique destinée a
recréer, a partir d'une chaussée dégradée, une structure homogeéne et adaptée au trafic a supporter. Elle consiste a incorporer au sein
du matériau, obtenu par fractionnement de I'ancienne chaussée, un ciment ou un liant hydraulique routier, et éventuellement un
correcteur granulométrique et de I'eau, et de les mélanger intimement, in situ, jusqu’a l'obtention d'un matériau homogéne.

On réalise ainsi, aprés réglage et compactage, une nouvelle assise de chaussée sur laquelle on applique soit une couche de surface,
soit d’autres couches de chaussée si la partie retraitée ne peut, a elle seule, supporter les sollicitations du trafic.

z

LES DIFFERENTS TYPES DE REVETEMENTS

3.7 Les stabilisés renforcés
Confort satisfaisant pour les piétons, les vélos et les personnes a mobilités réduites. Peut étre utilisé pour des voies a faible trafic de
véhicules légers et pour des zones de stationnement. Ne convient pas pour les voies circulées par des poids lourds ou des tracteurs.
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: ]
! I
! I
|
A & . .

I 4 Les coits et planning d’entretien :
: « L'expression des besoins » 1
| n Le tableau ci-dessous présente les travaux d'entretien a faire chaque année I
1 > sur les secteurs qui ne sont pas programmeés dans I'année. :
|
| E Travaux a faire chaque année Co(t (HT) |
I [ Point 4 temps 20000 € 1
1 w Curage de fossé, saignées, nettoyage des avaloirs, caniveaux a grille 4500€ |
I E Signalisation 1500€ :
] Z Total des travaux 26 000 €
I i !
1 b Le tableau ci-dessous propose une programmation et une estimation financiére des :
| 0 aménagements de voirie selon des priorités d'intervention (<frage 3) Aprés |a "tournée" I
1 réalisée sur le territoire, aucune section ne présente de défauts structurels importants

4 y |
: =l (priorité 1). Le tableau ci-dessous se concentre sur les linéaires de voirie présentant 1
I E des pathologies faibles a prendre en compte sans délai. Toutes les autres voies sont 1
1 S en bon état général (priorité 4). |
I |

o T -éparatoil X |
I Longueur ra(vI:u:aZrécp;‘a;:m)res Travaux de revetement I
1 = N° de Année N-1 Année N

rior| ppellal n rongon aiter ommen! res ol

m Priorité VoL Al llatiol R a trait T C tail Total HT I
I m lra?ter de la Travaux Colt HT Travaux Colt HT I
I voie
1 = |
I <8 2 VC 211 | Route de la Vallée 425 425 Enduit bicouche 6 000 € 6 000 C I
I O !
- % | ]
: 3 2 Ve 207 R:i‘:l:)en::ela B 'av?:aé’f ala | 553 [ 1543 Enduit bicouche 5600 € 5600 € I
I |

|

1 2 vc 402 | RoutedeChez ooy ravon virage| 60 i55g:| Borduration.dans:le;petitayon.dun:virage Borduration 5050 € 5050 ¢ 1
1 Maurin marqué
I |
I |
1 2 |vcaos R°“:faf:aih" Dea 'av"ccz“lllo alal 370 | 2540 sta[?i?isp:t,if::gdeeEl'tai:udt‘::r;ent Enduit bicouche 10300 € 10300 € : _ /
i D - .
I wen

P | I
| 6 I A
: - T
1 I
1 I AGENCE TECHNIQUE

1 DE LA CHARENTE
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ravauxnte paratoiecs Travaux de revétement
Longueur (le cas échéant) AnBaN
° ée N-
priorite | N° d¢ Appellation Troncon a traiter Commentaires Snnce N L Total HT
pole 5 totale
= dela Travaux Colit HT Travaux Colt HT
traiter o

< vole
11] s
||: 3 |vca4o3| RueHenripurand | ° avvcczoo; 2% 1 s34 | 1300 Enduit bicouche 16750 € 16750 €
E
= 3 |vcaoa | Ruenotre pame | [D21aVC2073 |56 | g6 Enduit bicouche 10800 € 10800 €
z I'entrée du bourg
17
-

3 VC 407 | Route de Pontocher 381 381 Enduit bicouche 8500 € 8500 €

Route du Maine Reprofilage et enduit. Ao
3 VC 412 Joseph 968 968 Stabilisation de I'accotement Enduit bicouche 10500 € 10 500 €
Longueur a traiter
At st 3851 Total HT Total HT 73 500 € 73 500 €

~

LES COUTS ET PLANNING D

Dressé par le chargé d’opération Le Directeur de I'ATD16

Robert DUMAS-CHAUMETTE Ronan MEVELLEC
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PROJETER UNE STRATEGIE DENTRETIEN DE SA VC

L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technique

ANNEXE 1 - FONDS DEPARTEMENTAL D’AIDE AUX COMMUNES

Rythme de passage des dossiers
e 3 ans pour les communes,
e tous les ans pour les groupements de communes pour moitié de leur voirie.

Voies éligibles
Les voies concernées sont exclusivement les voies communales qui ont fait I'objet d'un classement dans le domaine public
communal.

Travaux subventionnés
Le FDAC concerne I’entretien de la voirie, dés lors tous les travaux qui ne s’inscrivent pas dans ce cadre sont écartés.

Sont éligibles :
e le renforcement de chaussées,
e le renouvellement du revétement superficiel,
e |'entretien de fossés, le dérasement des accotements,
e les aqueducs traversant les chaussées,
e |'entretien des ouvrages d’art,
e |'entretien des voies vertes ouvertes exclusivement aux circulations douces inscrites dans le cadre d’une politique
départementale.

Ne sont pas éligibles :
e tous travaux sur les routes départementales,
e tous travaux sur les chemins ruraux,
e |’élargissement, la construction ou la reconstruction d’un ouvrage,
e la remise en état a la suite de dégats causés par les calamités publiques qui reléve des subventions exceptionnelles,
e les emplacements de stationnement dans la mesure ou ils constituent I'accessoire d’une opération de voirie et sont situés
dans I'emprise de la voie, ces travaux s’inscrivant dans les aménagements de bourgs,
e la création de voies communales.

7

FONDS DEPARTEMENTAL D'AIDE AUX COMMUNES
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PROJETER UNE STRATEGIE DENTRETIEN DE SA VC &

L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technique

Montant
Le taux de subvention est déterminé en fonction du potentiel fiscal (de I'année n-2 - fiches DGF n-1) par habitant des communes.
Celui des groupements de communes résulte du rapport :

total des potentiels fiscaux des communes membres

nombre d’habitants de ces mémes communes

- moins de 460 € par habitant : 50 %
- de 460 € a 760 € par habitant : 35 %

de la dépense subventionnable HT, plafonnée en fonction du colt d’entretien (fixé a 0,8309 €/m) et de la longueur de
voirie (classée au 1ler janvier 2005 - fiches DGF 2006).

Mode de versement :
En une seule fois a 'achévement des travaux.

Composition du dossier (piéces a fournir en deux exemplaires) :

e le courrier du maitre d'ouvrage sollicitant le concours du Département ;
o |'extrait de délibération de la collectivité maitre d'ouvrage précisant :
- la nature de I'opération envisagée,
- le plan de financement prévu incluant la subvention sollicitée auprés du Département ;
e une notice explicative (dont calendrier de réalisation) ;
e le devis descriptif et estimatif des travaux ;
e les plans des travaux ;
e le tableau de classement des voies communales.

7

FONDS DEPARTEMENTAL D'AIDE AUX COMMUNES

Source : Guide des aides pour 2017 [vote du budget primitif 2017 du Conseil Départemental de la Charente]
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L'appui propose par 'ATD16 en matiere de stratégie d'entretien technlque
Option « Entretien Voirie Communale » | Le colit annuel de l'option en € TTC

o 10€ / Km de voirie Visite tous les 4 ans
communale ou

o Plafonnée a 500€ Visite intermédiaire

TTC/an sur demande




Préparer une voirie communale durable

Séquence Il
La commande publique : un levier essentiel pour une voirie durable

Solene LHONNEUR,
Conseillere juridique - Agence technique départementale du Gard
—04.66.02.85.50
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Une politique verte mise en place

depuis 2005
ﬁ 2021
Loi Climat et

2005
Loi de programmation Résilience
fixant des orientations 2011
de la politique Loi Grenelle I S

energetique S

2004
Mise en place d'un 2015
premier plan climat Loi Transition = <P

énergétique et
pour la
croissance verte

2009

Loi Grenelle |
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Les principaux instigateurs et protagonistes
d’un projet « vert »

Maitre

/ d’oeuvre

Retour
d’'expérience

La
commune,
maitre
d’'ouvrage



La commune, maitre d’ouvrage

Le maitre d’ouvrage au sens des textes

« Au sens du code de la commande publique e
maitre d'ouvrage est la personne morale pour le
compte de laquelle les fravaux sont exécutés. Les
maitres d’'ouvrage sont les responsables
principaux de I'ouvrage. (arficle L 2411-1 du code de la
commande publique)

Maitre d’'ouvrage :

- Ausens du CCAG de Maitrise d’ceuvre 2021, le « * Maitrise sa commande
maitre d'ouvrage » est I'acheteur pour le compte
duquel les travaux sont exécutés dans le cadre
d'un marché de travaux.

« Maitrise le processus

« Maitrise les procedures

« Ausens du CCAG Travaux 2021, Le « maitre
d'ouvrage », responsable principal de l'ouvrage,
est 'acheteur pour le compte duquel les Ressources
prestations objet du marché sont réalisées par le externes
maitre d'ceuvre et les travaux objet de I'opération
sont exécutés par les opérateurs Eéconomiques
chargés des travaux




Retour d’expérience

Sourcing opérationnel : « Afin de préparer la passation d'un
marché, I'acheteur peut effectuer des consultations ou réaliser des
études de marché, solliciter des avis ou informer les opérateurs
économiques de son projet et de ses exigences.

Les résultats des études et échanges préalables peuvent étre utilisés
par I'acheteur, a condition que leur utilisation n'ait pas pour effet de
fausser la concurrence ou de méconnaitre les principes mentionnés a
I'article L. 3. » ( artficle R2111-1 du CCP)

(g,gpor’runités pour le
fournisseur :

’?biectifs pour la commune : j w

+ |dentification des acteurs du
marché

Identification des futures
innovations des fournisseurs
Evaluation de la capacité des
fournisseurs

+  Optimisation de la concurrence
* Renseignement(s) sur le coUt . .
Adaptation du cahier des ’ I\’Aellleure connaissance de
charges I'organisation de la

* Réduction des facteurs de risques structure publique 4

« Se faire connaitfre et
valoriser son savoir faire

« Détection des
opportunités
d'amélioration de ses
produits




Engagement de la
responsabilité confractuelle du
Maitre d’oceuvre durant

I’exécution du marché (article
2422-5 du CCP)

Mqltre
d’'ceuvre

ﬂ Personne en charge de fraduire |

(-

en tfermes techniques les
besoins du maitre d’ouvrage et
de procéder a |I'exécution du
projet (article L2431-1 du CCP)

.

Concephon
du projet

Réceptionner
les fravaux

Préparation )

de la Diriger

consultation I'exécution

des des

entreprises marchés de
fravaux

——



Assistance a maitrise
d’ouvrage (AMO)

Prestation de service de
conseil aupres du maitre

d’ouvrage (artficle L2422-2 du
} CCP)

Accompagnement
dans I'expression du
besoin

de faisabilité et
d'impact

Montage juridique et

financier du projet Rédaction du

programme

Reéalisation d'étude

L'ensemble des missions
confieées a I'AMO sont
attribuées apres une
consultation et doivent faire

I’objet d'un confrat (article
12422-2 et L 2422-3 du CCP)

Possibilité de suivre
le marché dans son
intégralité

Les missions confiées
a un AMO sont

compatibles avec sa
candidature au
marché de maitrise

d’'oeuvre (TA de Dijon, 16
décembre 2010, N°1002782)
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de variantes impact sur etapes du projet - I'impact A I'impact
incluant I'environnement les plus | Non environneme | Non  gnvironneme  non solutions en
I'analyse et : ¢ "polluantes” ? @ ntal pour ' ntal en cc::riédse
la prise en Oui = I'attribution phase P , ’

compte des ci de l'offre ?
effets du
changement

climatique

d'exécution
de l'offre ?

Connaissances des
alternatives permettant
de limiter I'impact du
projet sur
I'environnement

Connaissances

des alternatives |
afin de réduire
ces émissions

Les candidats sont-ils

Intégration aptes & répondre de - 5
dans les maniére satisfaisante ? - Intégration dans
critéres les clauses
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d'attribution

Intégration de la notion de durabilité (article L2
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- .. environnemental
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Verdir la commande publigue

MARCHE

\

i

L
wiR
-
| B
LEC

L=

[ X R

« Lot idé sord nlus
i22icilel i débimie que
et atames »

A. &imbstein

Article L 3-1 du CCP :
« La commande
publique participe a
l'atteinte des objeclifs
de développement
durable, dans leurs
dimensions
économique, sociale
el environnementale,
dans les conditions
définies par le présent
code ».




\

'Cycle de vie d'un

Dimension environnementale

Analyser le produit & chacune des étapes

de sa fabrication :
+ |dentification des principales
sources d'émissions « polluantes »
/\ » |dentification des alternatives

Transformation des

Extraction des ﬁ matiéres premidres
matiéres premiéres L= i’l

Production des
matériaux

Enrobé
Béton

Fin de vie

Recyclag
Enfouissement

R4

Entretien
Réparations 3\ y Construction
Exploitation Mise en ceuvre

Emulsion

Dimension économique

« CoUt global - calcul du cout total
la charge de la commune

| CoUt du cycle de vie

3%

g
@.ﬁ

@

Colts Codts
d'utilisation/ d'utilisation/
maintenance maintenance

Besoin fonctionnel : définition
du résultat recherché en
terme de besoin a satisfaire
et non en exigence
technique

Codts

Colts d'acquisition
d’acquisition

Produit A ProduitB



Boite a outils

¢lause

verte

b&ocomporofeur



https://laclauseverte.fr/
https://www.seve-tp.com/

Exécution

Les entreprises Controle
Mise en place : environnemental

e D'un Plan d'Assurance de la Qualité
e Schéma d'Organisation et de suivie
d I'élimination des déchets

Méme principe que le contréle du
chantier appliqué sur le contréle des
matériaux utiliser tout le long de
I'exécution du marché

Pénalités

Réalisé par le maitre d'ceuvre, cela Application des clauses de pénalités en
regroupe I'ensemble des missions de cas de non respect des conditions
contréle réalisées tout au long de d'exécution du marché
I'exécution du marché

“ontréles du chantier

Z—g\ ‘ Contréle externe
Mise en place d'un programme d'éco- Controdle réalisé par un laboratoire
gestion du chantier interne a l'entreprise mais a la condition
qu'il soit agréé.
ou

contréle fait par le laboratoire externe
(ex : laboratoire du Département)



Préparer une voirie communale durable

Séquence IV
Le laboratoire routier départemental : un outil aux services des communes

Laurent MARTIN,
Chef du service laboratoire routier — Direction de la Mobilité et des Routes - Département du Gard
-06.37.28.27.38
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Laboratoire Routier



ROles et Missions

* Aide a la décision, ingénierie

* Diagnostics

e Controle en phase chantier

* Contrble post-chantier

* Veille Normative et Innovation



ROle du laboratoire au cours du cycle de
vie d’'une opération de génie civil.

PHASES 1ére 2eme 3eme 4éeme 5eme
Montage Programme Conception Travaux Réception
Opération (définition) (projection) (réalisation)  Mise en service
(génération) (utilisation)
----------- | SAEEEPEEE SEEETETEE —TETEEEETETEITEIEEY —ELETEETEEEY LT EEE b EEl
JALONS 1 2 3 4 5 Controles ex-post
Décision de Approbation Approbation Notification Décision de
lancement du APD des marchés réception
programme de travaux
Diagnostics Solution Controle
de extérieur

travaux



Ftude de sols

Essai de plaque

L

Micro deval

- v,

Vlise en place




Définition de programme et solutions de

travaux.

ETAT DE
CHAUSSER:

Bon -

Movyen

Mauvais

Etat de la chaussée

NIVEAU DE
SERVICE
années
1 1 1 >
Etat ¢ - Elevé
td'eta Moyen
Arrachements
Entretien Déformations
préventif % o)
Dégradations structurelles % %
egr o B :
Entretien "40 v Faible
curatif %

Figure 1 : Schéma d’évolution de I'état et du niveau de service d’'une chaussée neuve avec un entretien régulier et

sans entretien. (Source : IDRRIM)



Les chausseées bitumineuses




Structure de chaussées
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Figure 1 : Coupe transversale d'une structure de chaussée
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Influence du trafic PL sur le
comportement de la chausseée.

Charge (véhicule)

Difféerentes couches de
chaussée assimilées a une
poutre en flexion
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risque d'orniérage (selon collage) fatigue,
b, P P, Pa Py (déformation permanente) Y donc risque de rupture

Interface
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Diagnostic




Ingeénierie
calcul de structure / dimensionnement
- Alizé-Lepe - Caleul desvalemissihles_@J EEREET)

— Trafic PL cumulé : données — Aide
. " Coefficients d" ivité CAM
[¥ Moyenne journaliére annuelle (MJA) : 50 @ oetiicients -a-gressn.r ©
[T Taux accroissement géomeétrique (%) : 2.56 O B o ok
[¥ Taux accroissement arithmétique (%) : 3 Guide Icpc-sétra 94 |
[¥ Durée de service (années): 20 Catalogue 1998 |
[~ Trafic cumulé PL : 4,6903E+5
Cocher au plus 3 cases Norme NF P38-056 |
—Waleurs admizzibles | données EpsilonT
. fre Hz): o
materiau type : eb-gh3 requen{_:el ?) m Annotation libre :
coefficient CAM : 0.5 B ! _|' s eb-gb3
risque (%) : q ,l 5.0 E(10°,10Hz) (MPa) : L Mémao ...
trafic cumulé NE : S SIIEE E{Teq,Freq) (MPa) : 9000 1 - EpsiT= 130.4 (eb-gb3)
5 H 012
Epsilont (udéf) : 5 | Hstructurel MB (m): |
Alb: = ecart type Sh (m): 0.016
écart type SN : 0,300
i . 0773
Calculer EpsiT admissible ROnSneil
| Kc (calage) : il 1.3
Calcul i NE = flEp=siT
acunverse (EpsiT) Ks : E(MPa) sousjacent 111.065
Calcul inverse Risk =f(EpsiT) | ~ compris dans [30,120]
Bibliothéque des matériaux | Imprimer | Enregistrer | effacer=dbl click
Pour modifier les valeurs standard : cliquer sur "eb-gh3" Restaurer Fermer
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Certification et Qualité
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Listes essais disponibles
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Liste des essais - Agrément Laboroute N° 10-100

DESIGNATION TYPE (1) ] REFERENCE Dérogation
1 MATERIAUX TRAITES AUX LIANTS HYDROCARBONES
Prélévements d'échantillons MEI 1/002
Méthodes d'essais pour enrobés a chaud - Partie 1 : Teneur en liant soluble - Métode par
différence - § B1,2,.§B2, 1 N NF EN 12697-1 1
Mélange biturmineux - Méthodes d'essais pour mélange hydrocarboné & chaud - Partie 2 N NF EN 12607.2 Set3
Granulométrie
Préparation des échantillons pour la détermination de la teneur en liant, de la teneur en eau et de N NF EN 12607-28 4
la granularité
3 REVETEMENTS SUPERFICIELS
taux d'épandage du liant - Chapitre 4 N NF EN 12272-1
taux d'épandage du liant - Chapitre 4 MEI 1/003
taux d'épandage des gravillons - Chapitre 5 N NF EN 12272-1
taux d'épandage des gravillons - Chapitre 5 MEI 1/004
5 GRANULATS
Methodes d'échantillonnage N NF EN 932-1
Méthodes de réduction d'un échantillon de laboratoire N NF EN 932-2
Détermination de la granularité par tamisage N NF EN 933-1 2et3
Détermmination de la forme des granulats - Coefficient d'aplatissement N NF EN 933-3 2et3
Qualification des fines - Essai au bleu de Méthylene N NF EN 933-9
Détermination de |a résistance a |'usure : Micro-deval N NF EN 1097-1
Détermination de |a résistance & la fragmentation : LOS ANGELES N NF EN 1097-2
Détermination de |a teneur en eau par séchage a l'étuve N NF EN 1097-5
6.2 LIANTS HYDROCARBONES - EMULSIONS
De;ermlngtton dela teneur en eau dans les émulsions de bitume - Méthode de la distillation N NF EN 1428
azéotropigue
Détermination du résidu sur tamis des émulsions de bitume et détermination de la stabilité au N NF EN 1429
stockage par tamisage
Detejrmlnation de l'indice de rupture des émulsions cationiques de bitume, méthode des fines N NF EN 13075.1
minérales
Determlnat!on du temps d'écoulement des émulsions de bitume & 'aide d'un viscosimeétre a N NF EN 12846-1
écoulement
7 S0LS
Détermination de |a teneur en eau pondérale des matériaux - Méthode par étuvage N NF P 94-050
Détermination des limites d'Afterberg - Méthode au céne de pénétration N NF P 94-052-1
Analyse granulométrique des sols - Méthode de tamisage & sec aprés lavage N NE ENCLSag;?gQ’ 2et3
Mesure de la capacité d'absomtion de bleu de méthyléne d'un sol ou d'un matériaux rocheux -
Détermination de la valeur de bleu de méthyléne d'un sol ou d'un matériaux rocheux par I'essai & N NF P 94-068
|ia tache,
Indice CBR aprés immersion - Indice CBR immédiat - Indice Portant Immédiat - Mesure sur
5 2 N NF P 94-078
échantillon compacté dans le moule CBR
Essais Proctor Normal - Essais Proctor Modifié N NF P 94-093
8 ESSAIS IN SITU
Mesurg dela profo_ndeur de macrotexture de la surface d'un revétement a l'aide d'une technique N NF EN 13036-1
volumétrique & latache
Portance des plates-formes - Partie 1 : Module sous chargement statique & la plaque (EV2) N NF P 94-117-1
Mesure de la déflexion engendrée par une charge roulante N NF P 98-200-2
oy o Méthode LCPC-
Essais & la plaque : Mesure du rapport de compactage ME CT2 (1973)

(1) : N: Norme; ME : Méthode d'Essai (lorsque la référence est identifiée : LCPC, efc); ME! : Méthode d'Essal interne (lorsque la référence est propre au

laboratoire) y cormpris norme en projet

Agrément Laboroute N° 10-100 Liste des essais
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Informations et Contact

* Le Laboratoire Routier se tient a la disposition des collectivités qui
souhaiteraient lui confier des missions,

* Qu’il s’agisse de diagnostics, de conseils techniques sur les chaussées
ou de contrbles de chantiers.

* Vous pouvez soumettre vos demandes via la boite mail du Laboratoire:
dmr.slr@gard.fr ou contacter Laurent Martin au 06 37 28 27 38.
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Préparer une voirie communale durable
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