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Amenagement tourlsthue
du littoral Languedoc-Rc¢

Cette eXpOSition retrace I'histoire du Ci-dessus : Vision futuriste

de I'aménagement du littoral

grand projet d'aménagement du littoral Languedocien, réalisée par

Tanguy de Remur pour Paris

LanguedOC'ROUSSillon, decideée par le Match, ou le Concorde, icone
_ de la modernité et fleuron
gouvernement de GeOI‘ges F‘C)I‘I’“DIC'OI,IIr de la technologie francaise,
e . e viendra atterrir en provenance
Sous | ImDUISIOI'I cdu general de Gaulle. de New York | orsswarcrscoon

@ Cnaries Courriéra/PARIS MATCH/SCOOP

Les architectes en chef :
Georges Candilis (1913-1995) :
Port Leucate et Port Barcares.

Jean Balladur (1924-2002) :
La Crande-Motte et Port Camargue.

Jean le Couteur (1916-2010) :
Cap d'Agde.

Raymond Cleize (1913-1992)
et Edouard Hartané (1910-2003) :
Gruissan.

Pierre Lafitte (1920-1998),

Henri Castella (1921-2001) :
Saint-Cyprien (et Embouchure
de I'Aude, projet abandonné).

A ces grands noms de l'architecture
ont éte associés les paysagistes

Elie Mauret et Pierre Pillet,
I'architecte-urbaniste Marcel Lods
(1891-1978) et Francesco Lopez

(né en 1934), Francois Lopez, ancien
collaborateur de Jean Le Couteur,
auteur, avec Francois Coste, de la
residence naturiste Port Ambonne,
au Cap d'Agde, en 1971.

La couverture photographique
de la Mission Racine a ete confiée
a un jeune photographe, Claude
O'Sughrue, detenteur aujourd'hui
de nombreux cliches historigues.

Le 24 octobre
1967, le président
de la République
Charies de Gaulle,
accompagne
notamment de
Pierre Racine,
visite les
chantiers des
stations en cours
de realisation.
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Georges Candilis,
Jean Balladur et
Jean Le Couteur
réfléchissant

a l'aménagement
touristique du
littoral, entre les
etangs et la mer.

© Charles Courriere/PARIS MATCH/SCOOP

« LOIsIr, possibilite d'une classe,
est devenu loisir, droit des masses.»

Georges Candilis

1950 1961
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1963

Le 18 juin 1963, un décret donne
officiellement naissance a la Mission
Interministérielle d'aménagement
du littoral du Languedoc-Roussillon,
présidée par Pierre Racine, conseiller
d’Etat (Mission Racine). Elle a |a
charge de définir le programme
général d'aménagement de la

cOte du Languedoc-Roussillon

et de veiller a la création et au
fonctionnement de six unités
touristiques réparties sur le littoral.

La mission Racine était rattachée

a la Délégation a 'aménagement
du territoire et a I'action régionale
(DATAR), créee le 14 février par le
gouvernement Georges Pompidou
et dirigée par Olivier Guichard.

Composeée de fonctionnaires,
d'ingénieurs, d'architectes,

la Mission Racine conduit des
etudes sur tout les aspects de
I'aménagement : climat, faune
et flore, circulation routiere et
navigation, aspects techniques...

Les unités touristiques sont
desservies «en peigne» depuis une
voie intérieure (A9 et voie rapide), en
retrait du littoral. Elles sont séparées
par des coupures d'urbanisation
sous forme d’espaces naturels

La mission est a I'origine de la
creation des stations balneaires
de Port Camargue (Gard),

de La Grande-Motte et du Cap
d’'Agde (Hérault), de Gruissan

et Port Leucate, (Aude), de

Port Barcares et Saint-Cyprien
(Pyrénees-0rientales).

Chaque station a sa propre
ecriture architecturale.

Depuis 2010, I'Etat a attribué le
label «Patrimoine du XX siecle »,
désormais label «Architecture
contemporaine remarguable »

a certaines d'entre elles, pour
tout ou partie : La Grande-Motte,
Le Cap d'Agde, Gruissan,

Port Leucate, Port Barcares.

Aujourd'hui

60 ans apres la création des
stations, la question de leur
éevolution et de leur adaptation
a de nouvelles contraintes se
pose. En effet, certaines d'entre
elles accueillent des habitants

a I'année et sont devenues de

véritables villes autonomes qui
généerent de nouvelles attentes.

Les logements construits pour de

courts séjours d’'été ne sont pas

Les premiers
estivants

au milieu

des batiments
en cours de
construction.

2 Bob Ter 5chiphorst
Tous droits reserves
LGM 2018 - ADAGP Paris 2018

Comment
faire evoluer
ces logements,
les isoler,

les agrandir ?

La hausse du niveau de la mer liée
au rechauffement climatique, qui
entraine les risques de submersion
marine et le retrait du trait de cote,
vont fortement impacter le littoral
languedocien et poser la question
de la pérennite de certaines
stations. Quid de la survie de la
veégetation avec des remontées de
sel dans les terres et I'abaissement
des nappes phréatiques ?
Ccomment s'adapter aux coups

de mer et aux phénomenes
climatigues plus intenses,

de type trombe marine ?

Le littoral, compose de lidos
(plages) et d’étangs, a eté
constituée au fil du temps par les
dépots sedimentaires véhiculées
par les courants littoraux et
alimentes par les fleuves cotiers,
notamment le Rhone.

La géographie du

littoral Languedocien

Vers une nouvelle mission
Racine, celle de I'adaptation
et d’'un nouveau contrat
entre 'homme et la nature?

A la souplesse d’'un espace occupé
autrefois, au gré des saisons, par
les pécheurs, et plus tardivement
par les habitants des communes
voisines, qui venaient passer la
quelques mois d’'ete dans des
cabanes rudimentaires, a succedeé
progressivement la rigidité d'un
espace fortement anthropise et
habité par I'nomme.

Le littoral était «en mouvementy»,

il s'est de plus en plus «stabilisé »
et modifié sous I'impact des
activités humaines, notamment du
fait de 'aménagement des stations
touristiques de la mission Racine.

|| est difficile de prévoir quel sera
le nouveau littoral de demain

et comment il sera habiteé et visite
dans le nouveau contexte lié

au changement climatique.

Sera-t-il toujours aussi accueillant et
objet d'un tourisme de masse centré
sur I'héliotropisme et les plages?

L'Etat, 1a Region et les départements
ont d’'ores et déja engagé

des réflexions a I'échelle du

littoral languedocien en vue

de son adaptation, en portant

un nouveau regard sur la vision

des «vacances a la mer»!

les mieux adaptés a une résidence
principale qui demande plus

existants, sanctuarises et complétés

etait alors changeante e
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Les CAUE sont des organismes
investis d’'une mission
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d'intérét public, nés de la loi
e |, B 5 22 ok A : sur I'architecture du 3 janvier
SR ST DL D O | . 1977. lls ont pour objectif
| B ) de promouvoir la qualité de
I'architecture, de l'urbanisme
et de I'environnement dans les
territoires départementaux.
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créer un
balnealre
sur le sable

Le site de La Grande-Motte avant
travaux : Ia route historique

du Petit et du Grand Travers

qui longe le littoral depuis Carnon
et, en premier plan, le pont sur

e Vidourle qui permet d’'acceder
au Grau du ROI. ©#ainperceval

« Et eviter qu’'une
horde de promoteurs
deferle sur le littoral, :
eviter les lotissements ation de La Grande-Motte
sinistres et lineaires... RSP S A PR

Ne pas laisser g
faire a I'image Dezeuze, architectes, ¢

de la Costa Brava, :
ou de la Cote 966, ces hommes vont étudie
d’'Azur.»

Jean Balladur '
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La constitution
d’'un sol

La priorité a eté de rehausser

e niveau du sol, afin de porter les
constructions futures a un niveau
de securité de +1,80 m au-dessus
du niveau de la mer, en protégeant
ainsi le site des inondations et des
tempétes. Le creusement du port
et de I'étang du Ponant a permis
de trouver les 6 millions de metres
cubes de sable necessaires.

Creusement de I'étang du Ponant eén 1966 © Photo Claude O'Sughrue N* 166032

L'orientation
et I'organisation

L'organisation des rues et des
immeubles a eté adaptée au climat
et aux elements naturels (soleil,
vents dominants), en proposant,
au Sud et en premiere ligne,

une densite importante composeéee
d'immeubles hauts et serres,

qui viennent «peigner» et
controler les vents et les brises
marines. Sans realiser pour autant
un front urbain privatisant les
vues, le dispositif en quinconce

a pour objectif de proteger

les plantations situées a l'arriere
de la station du sel apporte

par les vents.

Plan (incomplet) mis en couleur
par Pierre Pillet, paysagiste

de La Grande-Motte.

Les batiments sont représentés
en rouge et les espaces

publics en jaune.
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La gestion
des mobilites

A La Grande-Motte, on ne trouve
pas d'avenue qui longe la plage.
Jean Balladur a voulu contenir les
vehicules en retrait et desservir
les difféerents quartiers par un
systeme de desserte «en peigne»,
a partir d'un boulevard de
desserte situe a 600 m. Il a

ainsi liberée le front de mer de
toute circulation automaobile,

en permettant aux pietons
d'entretenir une relation unique

avec la promenade de bord de mer

et la plage.

Des poches de stationnements
maintiennent les voitures a
distance ce qui apporte serénité
et securite, a I'appui d'un réseau
de cheminements doux pietons
et cyclables.

La mise en place des Infrastructures ©Fonds Candilis, SIAF/Cite de l'architecture
et du patrimoine/Archives darchitecture contemporaine

La construction
d'un paysage

Jean Balladur et le paysagiste,
Pierre Pillet, vont proposer

un veritable ecrin paysager.
L'étagement des plantations

et la répartition des essences,
des plus resistantes aux embruns

L'orientation des rues permet

de mettre en relation la ville

avec les grands éléments

du territoire et du paysage.

Le quai d'Honneur du port
regarde Sete et le soleil couchant,

salés situées en premiere ligne,
aux plus sensibles en arriere et
protegees par les immeubles,
font de La Grande-Motte un grand
parc a habiter. Les terres riches du
Ponant deposees par le Vidourle
et la disponibilite de I'eau, grace
au canal du Bas-Rhone Languedoc,
ont largement contribuée

a la reussite du projet.

1

Les sculptures du Port Naviguarde d’Albert Marchals © Albert Marchals

La presence
de l'art et
la symbolique

Jean Balladur concoit

La Grande-Motte en associant
I'urbanisme, I'architecture,

e paysage et les arts plastiques.
Grace a l'art, il offre un ancrage
culturel symbolique a cette ville
neuve, «qui n'a pas d'histoire».
Plusieurs artistes, dont Michéle
Goalard, Albert Marchais et

Josephine Chevry - essentiellement

des sculpteurs, vont concevaoir
les sculptures - monuments,
fontaines, dallages, bancs...
qui ponctuent I'espace urbain,
les parcs et les promenades.

I'avenue de I'Europe est dans lI'axe
du phare de I'Espiguette d'un coté
et, de I'autre, du Pic Saint-Loup

et des contreforts

des Cévennes. erem e
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«Dans une ville

créeee de toutes
pieces, il n’'y a pas
d’'objets de memoire,
d'identite, de fierte
pour les habitants,
puisgue l'espace
urbain n'est pas
nourri par I'histoire.
Il faut donc le
nourrir autrement.

Il y a selon moi, deux
manieres principales.
La premiere,

c'est de favoriser

la production des
ccuvres des artistes
et la seconde est

de rechercher les
moyens d’'inscrire

du symbolique

dans les batiments
eux-memes.»

Les deux premiéres pyramides 1968 © Photo Claude O'Sughrue N*868020




Le choiX
architectural
des pyramides
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En decembre 1967 debute

la construction des premiers
immeubles «Le Provence»

et «Le Grand Pavois», qui vont
surprendre par leur forme :

ce sont des pyramides en partie
inspirees des pyramides azteques.
La premiere raison d'étre de

la forme pyramidale reside

dans le souci de l'architecte
d'animer le site par des reliefs.

Il souhaite creer une relation
entre la ville, établie sur la frange
littorale, et les montagnes,

qui se profilent a I'horizon,

en travaillant cette silhouette
afin qu'elle s'"harmonise avec

e paysage, s'accorde avec le
decor des Cévennes, des dunes,
de la mer et des etangs.

b

« J'ai donne ce gabarit
aux immeubles parce
gu’il est a I'image

des collines qui
manquent a cette
étendue plate.»

Les batiments disposés
en premieéere ligne
permettent de «peigner»
les vents et de les

décharger en sel.

.
i
S

A

La seconde raison tient a I1a
recherche d'une architecture de
villegiature qui invite au voyage,
a I'exotisme et a la fantaisie.

Ce besoin de «depaysement»
du vacancier, Jean Balladur

va chercher a le satisfaire

en proposant des formes
inhabituelles, une architecture
qui rompt avec les paysages
urbains des grands ensembles
et des quartiers bourgeois.

« Une architecture
gui se mettrait

en vacances -

il ne faut surtout
pPas gue ceux gqui
fuient les quartiers
uniformes et sans
ame des banlieues
se retrouvent

en vacances

dans les mémes
ambiances.»

front de mer

=
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Enfin I'etagement des batiments
est tres favorable a |a creéation
de terrasses en decalage, qui ne
portent pas d'ombre sur leurs
voisines et garantissent l'intimité
des estivants.

Des 1966, |e cahier des charges
pour les immeubles collectifs
est venu preciser les points
importants de la conception

de Balladur, notamment en

ce qui concerne les matieres

et les modénatures.

Il recherche une unite des
architectures dans «la tonalité

du matériau ainsi que dans ses
qualites de vieillissement» grace
a |'utilisation du béton blanc qui
est tout a fait adapte au contexte
de bord de mer, car resistant aux
embruns, mais surtout du fait de
son potentiel plastique. Le beton
est une boue liquide qui n'a pas
de forme et prend celle du moule
dans lequel on le coule.

P DFS

Ce materiau formidable permet

a Balladur de donner forme

a Ses dessins quasi baroques
et/ou organiques et de creer

des résilles de balcons en facades,

qui cadrent le paysage, font le lien
avec les mouvements artistiques
de l'epoque et assurent l'identité
des architectures de la station.
L'apport de touches de couleurs
dans le paysage urbain sera

alors exclusivement reserve aux
ouvrages de fermetures, volets,
stores et bannes.

Aujourd’hui, La Grande-Motte est
une veritable ville de 8700 habitants
permanents. Son patrimoine bati,
urbain et paysager, reconnu depuis
2010 par le label ACR (Architecture
contemporaine remarquable), doit
neanmoins s‘adapter a de nouvelles
exigences (taille des logements,
renovation énergeétique, croissance
urbaine), tout en respectant

et en prolongeant I'ceuvre initiale.
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En septembre 1968,
commence la construction
des digues de protection
pour arreter l'ensablement
de la-baie. @rnotoclaude o'sughrue N'868067

Alors qu'initialement,

le Gard n’éetait pas
iIntegre dans le proje
de Ia mission Racine,
|la volonte et |a ténag
des acteurs locau
ont permis de ré¢
cette erreur e

lancer |'opeér;

fera de PO

le premig

plaisa

et le

au

Vue globale de la station en 2016 :
le port de plaisance et sa ceinture
de logements individuels

et collectifs. soomniauepemouy

Jean Balladur, architecte,

homme de lettres et philosophe,
déja en charge de la realisation

de La Grande-Motte, est egalement
mandaté pour imaginer Port
Camargue, dont il est nomme
architecte en chef.

Il associe au projet quelques
architectes renommes

(Paul Gineste, Denis Barthélemy,
Georges Chouleur, Joseph Massota),
notamment pour construire

les batiments phares ainsi que
Pierre Pillet, paysagiste en charge
des espaces verts, d’'ores et deja
mandate a La Grande-Motte.

Le projet de Port Camargue sera
celui d’'une cité lacustre en lien
etroit avec la Camargue.
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1960
L'origine
du projet

La plage du
Grau du Roi dans

les annees 1950

Dans les années 1960, un probleme
majeur se pose dans la baie
d'Aigues-Mortes : la lagune,

en évolution sur la pointe de
I'Espiguette menacait d'ensabler

le site et I'acces au chenal

du Grau du Roi. La nécessité de
créer une digue de protection pour
enrayer ce phéenomene et la volonte
locale de créer un grand port de
plaisance pour désencombrer

le port de péche vont donner
naissance au projet de Port
Camargue, un ou deux ans apres le
démarrage des six autres stations.

Intéegrer un
projet touristique
ex nihilo a

un village de
pecheurs : tel a
ete le pari reussi
des equipes
municipales
successives
depuis 1969.

L'établissement du port (avec
logements et commerces) et son
exploitation par la Chambre de
Commerce et d'industrie (CCl)

sont signés par le ministre de
I'Equipement et du Logement et le
ministre de I'lndustrie le 4 juin 19689.
Une concession de 150 ha est alors
octroyee a la CCl pour mener a
bien cette opération qui s'achevera
en 1985. En 2002, la gestion du

port est transférée a la commune
du Grau du RoOI.

1972 : la fleche de
sable, qui menacait
d'obstruction le

1967-1968
Un chantier
cyclopéen et s
prométhéen -

& Photo Claude
Q'Sughrue N* 872104

Les grands travaux débutent dans
les annees 1967-1968. Plusieurs
millions de m3 de sable doivent étre
déplacés pour assécher la zone de
travaux, creuser des bassins jusqu'a
3,50m de profondeur et surélever
les plateformes constructibles

a une hauteur moyenne
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un tout grace au maillage
des voiries et des espaces
publics, I'implantation

de logements locatifs

a l'interface des

centres urbains,
I'insertion de résidences
principales en zone
touristique et la creation
d’'équipements publics
(Carrefour 2000,

école maternelle...). eceororai

Port-Camargue

Le Grau du Roi

vacanciers
en marina dans
les années 1970

& Archivis municipales de Nimes

de 1,50m au dessus de la mer.
Dragage de la baie, opérations

de terrassement, construction de
patardeaux (barrages provisoires),
enjoncage des remblais (fixation du
sable a |'aide de joncs), pompage
permanent... sont le quotidien
d'un chantier titanesque qui dure
pres de 10 ans.

Une reéalisation
urbaine
singuliere

Marina en cours
de construction

A la différence du projet
d'urbanisme de La Grande-Motte
qui consistait a créer une ville
nouvelle, Jean Balladur souhaite
realiser a Port Camargue une cite
marine adossée au Grau du Roi.
Son idée est que le port soit au
centre de I'aménagement, dans
une cité lacustre consacrée au
nautisme et a la mer, ou eau

et habitations ne font qu'un.

Il s'inspire pour cela des marinas
qu'il a vues en Floride et dans le var
a Port Grimaud ou Cogolin.
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A Port Camargue, il aménage 78ha
de plan d’'eau et 15km de quais en
bordure des zones constructibles.

Contrairement a la station verticale
voisine, Port Camargue est dote
d’'une allure horizontale, entre
terre et mer, qui fait corps avec

les paysages bas de Camargue.
Autour, une végétation abondante
d'essences mediterraneennes vient
parfaire son intégration dans le site
naturel d'origine.
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Le dessin du projet se compose
d'un vaste port de plaisance qui
accueille les bassins d'amarrage

et les marinas, et d'une ceinture

de résidences collectives

en péripherie. Le bati est peu dense
et de faible hauteur, les circulations
piétonnes sont en bordure des
bassins portuaires, tandis que les
routes et centres commerciaux
sont implantés en arriere. Le tout
est accompagneé de vastes espaces
publics boisés.

Apres la construction de la station,
le port et les résidences qui
I'entourent sont progressivement
rattaches a la ville du Grau du ROi.
Des espaces publics de liaison,

des lotissements communaux,
une nouvelle ecole et des liaisons
entre les plages et le centre
historique permettent de réussir
cette greffe urbaine.
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Eté 1970 :

Port Camargue

est déja en

mesure d'accueillir
400 bateaux

dans son bassin
d’'escale.

Une architecture
avant-gardiste
des annees i

coquillage, realiséee
par Jean Balladur

© Capltalnerie de Port Camargue

Le long du quai d'Honneur,
Jean Balladur a souhaité créer
un ensemble d'immeubles

qQui marquerait le site par son
allure et son organisation.

Bien que dessinés par quatre
architectes différents,

les batiments présentent un
langage architectural commun
et une belle continuite visuelle.
Les appartement se succedent
avec des loggias aux formes
atypiques, tournées vers le
port, qui s'inscrivent dans des
facades de béton blanc, ajourées,
courbeées, inclinées, aux formes
douces et singuliéeres.

Le Grand Galion, ceuvre de Joseph
Massota, est un long immeuble en
forme de S aux contours enroulés
tel I'intérieur d'un coquillage.

Les Jardins du Port, réalisation
de Jean Balladur, est un
batiment ondulé de plus

de 300m de long. Sa facade
inclinée est parée dans sa partie
haute d’'un motif évoquant

un deferlement de vagues.

La marina Les Camarguaises : principe de la villa
avec jardin cote port et bateau a flot, le parking
ou garage se trouvant cote rue.

Le Grand Pavois, de Denis
Barthélémy, s'éléve en rondeur,
a I'image des pyramides

de La Grande-Motte.

Le Suffren, ceuvre de Georges
Chouleur, présente une haute
pyramide de sept étages, proche
de celle du Grand Pavois, et une
aile basse de trois niveaux sur
rez-de-chausseée. Il symbolise

un étendage de pavillons.

Ces quatre réalisations du

guai d'Honneur forment un
ensemble urbain remarquable
qui a eté labellisé «Architecture
contemporaine remarquable ».
Deux autres constructions ont
également été reconnues par
ce label : Ia Capitainerie, figure
de proue qui veille sur le port,
en forme de coquillage, construite
par Jean Balladur, et |la marina
Les Camargaises Sud, bien
spécifique de Port Camargue,
realisée par Joseph Massota,
avec ses facades incurvées et
ses duplex avec villas sur le toit.

Le Jardin Sculpture est |la premiere
ceuvre d'Albert Marchais a Port
Camargue. Construite en béton,

de couleur blanche, elle prolonge

les aménagements urbains, en formes
douces et sinueuses que chacun
interprete selon sa propre imagination.

«Lhomme-oiseau»

D es d'Albert Marchais : une

sculpture aérienne en béton,

haute de 13 métres, incarnant

m u v res les richesses du territoire 3
d'art
identitaires

travers les figures de ['oiseau,
du taureau et de I'archer.

Jean Balladur croit en l'importance
de I'art et des symboles dans

un projet urbain. Comme a

La Grande-Motte, il souhaite

doter Port Camargue d'une ame
et d’'une histoire et invite pour
cela Albert Marchais, artiste
peintre, sculpteur, a I'occasion

du 10¢ anniversaire de la station.

En 1971, celui-ci realise avec

Michele Goalard le Jardin

qui traduit I'envie de Jean Balladur
de créer du souffle entre les

immeubles en aménageant des
espaces de quiétude etide réverie.
En 1978, I'artiste creée:
«’homme-oiseaugd : UNe immense
statue visible lJ,J is lamer

pour accueillif Ies marins qui
arrivent aufport et proteger

i

ceux quis’en éloignent.

Aujourd’'hui :

une reussite
economique et
environnementale

Avec presque 5000 postes
d'amarrage, Port Camargue est
aujourd’hui le premier port de
plaisance d'Europe et le second
au monde. Il est aussi une base .
privilégiée pour les loisirs et le 4
tourisme nautique et constityde
ainsi un formidable outil dgf
développement local. || compte
2000 habitants a I'annge, chiffre
qui passe a 15000 pefidant

la saison estivale £

Pavillon bleu dés ports de
plaisance grace aux efforts

en matiergld’environnement
Port Camargue est classé
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de quartiers .
‘a 1 echelle humaine

i .

1968 : vue du Cap avec Au second plan, la zone humide

au premier plan a gauche des salins du Cap qui donnera

le debut de construction lieu au port principal apres dragage
d'une jetée en complément de et creusement. A droite le Cap

Ia jetée Richelieu préexisante. et la Grande Congue. eprotoclaude 0'sughrue 868120

«Au Cap d'Agde, le site existe (...), Le nom de cette station

mais il est confus et nous avons - 5
N V r
profondement transforme le d IO gtemps - Oque DOU

avancer la mer dans un sol a du naturisme et du sport.

demi marécageux. Dans le fond, o 4 histoi
le mont Saint-Loup domine le N conNnadit trop peu rnistoire

paysage dans un cadre de collines. de la creation de cette station
Le site se presente donc comme tOUriStique, fruit d'une etroite

AL RITUSORtIe; Sean Le SaUtei collaboration entre I'Etat.
le tralte, en urbaniste cde talent,

et nous soumet un projet qui Jean Le Couteur (architecte en
s'y intégre parfaitement. La ville chef du Cap d'Agade) et |a SEBLI*
sera construite en plans etages La commune d’Agde aura

autour d'un port sinueux, auquel le sqal ¢ 2 q ¢
visiteur accéde par des placettes a egalement a coceur a.apporter

'italienne et des rues piétonniéres. sa contribution au projet.

Pour I'architecture, il propose - -
d’'abord des maisons sans toit, EN 1971' Agde' ville ae Pres

en terrasse comme en Algérie. » de 8000 habitants, s'apprete
a vivre une revolution,
accompagnee d'une explosion
2019 : photo aérienne sur laquelle on peut demographigue dans

mesurer le succeés de cette station au regard =
des constructions qui ont débordé «le cadre» I es a n n ee S 1 970 et 1 980
des premiers plans d’aménagement donné )

par Jean Le Couteur architecte. & R— _ ' . _ _
® Photo Claue O'Sughrue N*8019020 Societe d'equipement du Bitterois et de son littoral

Pierre Racine Mission Impossible
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1971 : vue des premiers batiments
en construction autour du port.

Les iles commencent a apparaitre

et le quartier Saint-Martin et son
port, a droite, semblent déja investis
par les premiers estivants.

Un site naturel
d'exception

A 4 kilometres au sud-est de la
ville d’Agde, le site naturel est
exceptionnel, a |a fois puissant
et sauvage.

«Le Cap d'Agde de noir basalte,
jadis repere ou tombeau des
galéres grecques», selon
Pierre Racine, est en effet
implanté au pied du Mont
Saint-Loup (112m) et du Mont
Saint-Martin (55 m), qui offrent
une protection naturelle au
vent. De nombreuses coulées
basaltiques de ces seuls
volcans de la cote francaise
recouvrent une partie du
territoire et s'enfoncent

dans la Méditerraneée. Situee
en contrebas d'une falaise,

la plage de la Crande Conque,
seule plage de sable noir en
France, offre ainsi un contraste
saisissant entre ses roches de
tuf gris et les eaux transparentes
de la mer Méediterranée

(elle est inscrite a I'lnventaire
des Sites depuis 1945).

Avant son aménagement, le site
ne comportait que quelques
constructions (maisons et
cabanes), au milieu d'immenses
plages de sable fin.

= Pt

T h
,,,,,,,

e
= f_\lll"_.._.:..l-!-.f_ 1-' -.-'F'ru,'
vy e S

il ot = 1 i g e r C o Vi M
T I- ﬂ' ; _— et ’ ..lj " S .T._ .L| 1_ rl i) L . a
- ¥ . .y
'r.-Ell.-'_- 1.:-!_."' -’- e LT T = - o L +-:l-1|‘ f .
- e WAL W ".- i+ 2 '_ﬂ,_-..l i, M_ L ¥ ! .
i _.h:'_r;n'_!‘.f_*‘-. = ; '-_-_..'! ¥ i ke A L% < 2T
— — — - == . — -
- T A e R T T e oy - i - P e Ll
" K - ot oy :- o - % -_I k 3 ."'.rr_ i " T 3 ol - = -
- T e e 2 ¥ % -

Au second plan, on identifie

les jetees qui protegent I'entree
du vaste plan d'eau intérieur
et, au loin, le fort de Brescou.

@ Claude 0'Sughrue 8 71 243

1963 Creation
de la station
du Cap d’'Agde

Jean Le Couteur (1916-2010),
architecte en chef de la station,
en élabore le plan masse, apres
une longue étude sur le terrain.

Il ne cessera de dire : «L'urbanisme
se fait a hauteur d'ceil et au
rythme des pas de I'homme ».

Son projet prend en compte

les caractéristiques du site et

a I'ambition d'offrir un cadre

de vie adapté aux besoins de
I'epoque et aux usages specifiques
d'une station balnéaire, tout

en retrouvant I'echelle humaine
des villages languedociens.

«Etre architecte,
c’'est apporter la
reponse la plus juste
et harmonieuse a un
programme qui est
toujours nouveau.

Il N'y a pas de recette
en architecture, il n'y
a que des reussites
ou des echecs.»

Jean Le Couteur donne
la priorité a l'urbanisme
plutdt qu'a l'architecture.

« 'architecture

n'est pas essentielle,
elle est ephemere.
C'est l'urbanisme
qui restera.»
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Il s'attache a I'unité architecturale
dans |a diversite des projets,

a l'alternance de quartiers calmes et
animes, a I'harmonie des couleurs.

Il tient compte des données
climatiques et souhaite un décor
architectural qui puisse satisfaire

le plus grand nombre.

«|l faut egalement

que lI'architecture

dans son ensemble,
comme dans ses details,
contribue a I'harmonie
de I'environnement

et n'y apporte

aucune fausse note. »

A I'inverse de La Grande-Motte et de
Port Barcares, dont la construction
avait eteé lancée depuis deux ans,
Jean Le Couteur opte dans son
cahier des charges pour un parti
architectural regionaliste, a I'echelle
des villages méditerranéens,

qu’il veut dépourvu de pastiche.
Son principal objectif est d'établir
des servitudes architecturales
assurant a la fois unite et diversité
dans un ensemble urbain.

Les volumes des batiments doivent
étre volontairement decoupes,
varies en plan et en élévation.

EN Ce qui concerne les espaces
extérieurs, les plantations font
partie intégrante de l'architecture
et les sols urbains sont traités

de facon tres qualitative.

Jean Le Couteur choisit de
construire non pas le long du
littoral, mais en profondeur, et
ameénage des parkings d'envergure
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le long d'une voie periphérique de
desserte. Il organise les quartiers
autour de ruelles piétonnes
bordées de commerces.

Ayant la possibilité de construire,
a titre d'exemple, jusqu’a 10 % des
patiments, l'architecte va
concevoir lui-méme, entre autres
réalisations : le port Saint-Martin
et le quai d'Azur, la «Tour Agde
Marine» (1974, aujourd’'hui

«Tour de la Vigie»), le village
hollandais et la capitainerie,

le groupe scolaire Jules Verne,

le Centre de congres, le Tennis
Club (Pierre Barthes), la «Bulle
d'Accueil » (1981), pour accueillir
I'Office Municipal de Tourisme.

Il décide de construire une seule
tour, la «Tour Agde Marine»,
voulue comme un repere dans

la ville, qui permette egalement
d'offrir une vision panoramique
sur Le Cap d'Agde. En 1984, la tour
a eté rehaussée et surmontée
d'une fleche meétalligue, ceuvre
de Francois Stahly (1911-2006).

Un architecte local, Claude
Comolet, realisera, des 1969,
de nombreux programmes,
parmi lesquels Port Richelieu,
Port Ambonne, Port Nature
et Port Dauphin.

Ci-dessous: maquette réalisée

en 1968 sur la base des plans

de Jean Le Couteur architecte,

ou I'on comprend I'organisation
de la station autour du port,
ceinturée et desservie a l'arriere
par une voie complétée de vastes
espaces de stationnements.

On identifie également en retrait
la ville d’'Agde et I'embouchure
du f|euve Hérault_ ® Photo Claude O'Sughrue N* 869129
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La SEBLI

et son directeur
Jean Miquel,
acteur majeur
de Ia creation de
ja station

Le Port-5aint Martin

En 1968, I'Etat et la ville d'Agde
confient les etudes, les travaux,

la commercialisation des terrains et
le financement des equipements a
|a societe d'equipement du Bitterois
et de son littoral (SEBLI, dirigée par
Jean Miquel (1934-1985).

A

i
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Port Saint-Martin, La Déslirade

Le maire de la commune, Pierre
Leroy Beaulieu (maire d’'Agde de
1971 a 1989) fait en sorte que le
conseil municipal soit impliqué dans
les decisions prises concernant
I'aménagement de «l'unité
touristique du Cap d’'Agde», pilotee
par I'Etat. En mai 1974, la ville
recupere la gestion du port du Cap
d'Agde en sous-concession.

Les travaux
d'amenagement

Durant I'ete 1969, les travaux de
construction du port Saint-Martin et
des premieres residences Saint-Clair
sont engages. Le port est inaugure
le 1¢ juillet 1970. Dés 1971, la ville est
classee «Station balneaire».

L'amenagement de la ville est realise
en plusieurs tranches successives
(dont la premiere a été achevee en
1984). La mission interministérielle
pour I'amenagement touristique du
Languedoc-Roussillon (MIATLR) cesse
ses activités en 1982. La poursuite
des operations d'amenagement
s'effectue alors dans un contexte

de déecentralisation.

Fontalne sculpture du Port Richelleu

La ville est ainsi composée de

10 petits quartiers et de coupures
vertes. Dans chaque quartier, le bati
s'organise autour d'un port principal
(et d’'un port secondaire, dans

la zone naturiste).

La rue commercante du Port-5aint Martin

La rue commercante du Port-Saint Martin
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